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Anlage 2 (weggefallen)

Teil |
Fahren

Kapitel 1
Sondervorschriften fur Fahren, Allgemeines

§ 1.01 Anzuwendende Vorschriften

1. FOr Fahren, die keine Kahn- oder Kahnseilfahren sind, sind die Kapitel 1, 2 Unterkapitel 1 und das Kapitel 4
sowie, soweit zutreffend, das Kapitel 3 anzuwenden.

2. Fir Kahn- und Kahnseilfahren sind die Kapitel 1 und 2 Unterkapitel 2 anzuwenden.

§ 1.02 Begriffsbestimmungen

In diesem Anhang gelten als:
1. ~Personenfahre” eine nur zur Beférderung von Personen gebaute Fahre;

2. ~Wagenfahre” eine zur Beférderung von Landfahrzeugen, Personen und sonstigen Lasten gebaute und
eingerichtete Fahre;

Jfrei fahrende Fahren” Kahnfahren, Personenmotorfahren, Wagenmotorfahren;

.Kahnfahre" eine zur Beférderung von Personen gebaute, offene Fahre, die durch Muskelkraft fortbewegt
wird; zusatzlich kann - zur Beherrschung besonderer Betriebslagen - ein Hilfsantrieb installiert sein;

,Personenmotorfahre” eine Personenfahre mit maschinellem Antrieb;
~Wagenmotorfahre” eine Wagenfahre mit maschinellem Antrieb;

»Seil- oder kettengebundene Fahren” Querseilfahren, Kahnseilfahren, Seilfahren, Kettenfahren,
Gierseilfahren;

8. »Querseilfahre” eine Personen- oder Wagenfahre, die an einem an beiden Ufern befestigten Seil geflihrt
wird und entweder an diesem Flhrungsseil oder an einem zweiten Seil (Zugseil) mit der Hand oder durch
eine Winde von einem Ufer zum anderen bewegt wird (Personenquerseilfahre, Wagenquerseilfahre);

9. ~Kahnseilfahre” eine Kahnfahre, die an einem Seil per Hand, hilfsweise durch einen Hilfsmotor, fortbewegt
wird, einschliellich der Seilanlage und der Verankerungen;

10. ,Seilfahre” eine Personen- oder Wagenfahre, die an einem Seil durch eine Seilwinde fortbewegt wird,
einschlieBlich der Seilanlage sowie der Abspannmasten und der Verankerung (Personenseilfahre,
Wagenseilfahre);

11. ,Kettenfdhre” eine Seilfahre, die anstelle der Seile mit Ketten ausgeristet ist (Personenkettenfahre,
Wagenkettenfahre);
12.  ,Gierseilfahre” eine Personen- oder Wagenfahre, die ausschlieRlich durch Einnehmen einer Gierstellung,

an einem festen Seil gefuhrt, quer zur FlieBrichtung eines Flusses fortbewegt wird, einschliellich der
Seilanlage sowie der Abspannmasten und der Verankerung (Personengierseilfahre, Wagengierseilfahre);

13.  ,Gierseilfahre mit Hilfsantrieb” eine Gierseilfahre, die zusatzlich mit eigenem Antrieb versehen ist;

14. ,Landfahrzeug” ein Kraftfahrzeug, ein Pferdefuhrwerk, ein fahrbares Gerat oder Zugfahrzeuge;
Zugfahrzeuge gelten hierbei zusammen mit ihren Anhangern als ein Landfahrzeug;

15. ,Gesamtgewicht eines Landfahrzeugs” das Gewicht eines Landfahrzeugs einschlieBlich seiner Ladung in
Tonnen, das in beliebiger Anzahl bis zum Erreichen der Tragfahigkeit auf der verfligbaren Ladeflache des
Fahrdecks in beliebiger Anordnung aufgestellt werden kann;

16. ,Tragfahigkeit” die Gesamtzuladefahigkeit einer Wagenfahre in Tonnen mit homogener oder gemischter
Last;

17. ,maximales Gesamtgewicht des schwersten Landfahrzeugs” die Masse eines Landfahrzeugs einschlieBlich
seiner Ladung in Tonnen, das allein und ohne gleichzeitige Beférderung weiterer Nutzlasten bei
ausschlieBlich mittiger Aufstellung auf dem Fahrdeck einer Wagenfahre beférdert werden kann;
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18. ,Lange in der Wasserlinie” oder ,Lyy“ das Begriffverstandnis im Sinne des ES-TRIN unter
Berlcksichtigung der Landeklappen, wenn diese wahrend der Fahrt die Lateralflache vergréRern;

19. ,Landeklappe” eine kippbare Uberbriickung zwischen Fahrdeck und Land;

20. ,Schrammbord” eine radabweisende seitliche Fahrbahnbegrenzung;
21. ,Gierschwert” eine ein- und austauchbare Flache zur VergroBerung des Unterwasserlateralplans;
22. ,Fahrdeck" das durchlaufende Deck der Fahren, auf dem die beférderten Fahrzeuge oder die sonstige

Ladung aufgestellt sowie Fahrgaste versammelt werden.

Far die Anwendung des ES-TRIN tritt das Fahrzeugnis an die Stelle des Schiffsattestes, des Unionszeugnisses oder
des Binnenschiffszeugnisses.

§ 1.03 Fahrzeugnis

1. Die Ergebnisse aus den Stabilitats- und Festigkeitsberechnungen sind im Fahrzeugnis einzutragen und an
Bord der Fahre an auffallender Stelle deutlich sichtbar anzubringen.

2. Bei seil- und kettengebundenen Fahren sind die Eintrage fur Niedrigwasser, Mittelwasser und Hochwasser
entsprechend den in den Stabilitatsberechnungen eingesetzten FliefRgeschwindigkeiten vorzunehmen.

3. Fahrstellen sind unter Angabe des Flusskilometers, an der sie sich befinden, in das Fahrzeugnis
einzutragen.

4, Wird die Fahre auch zum sonstigen Schiffsverkehr verwendet, insbesondere zum Wechseln der Fahrstelle,

zur Fahrt zu oder von einer Werft, ist dieser Verwendungszweck im Fahrzeugnis einzutragen. Dabei ist die
gewerbliche Beférderung von Personen oder Gitern verboten.

§ 1.04 Kennzeichnung der Fahren

An allen Fahren muss als Kennzeichen auf beiden Langsseiten ein mindestens 30 cm hohes ,F“ mit heller Farbe
auf dunklem Grund oder mit dunkler Farbe auf hellem Grund deutlich sichtbar angebracht sein.

Kapitel 2
Bau, Einrichtung und Ausriustung von Fahren

Unterkapitel 1
Fahren, die keine Kahn- und Kahnseilfahren sind

§ 2.01 Allgemeines
Fir Fahren sind der ES-TRIN sowie die Anhange Il bis VIl mit den sich aus den nachfolgenden Vorschriften
ergebenden MalRgaben anzuwenden:

1. Kapitel 5 ES-TRIN gilt fir freifahrende Fahren mit maschinellem Hauptantrieb.

2. Kapitel 15 ES-TRIN gilt, wenn die standige Anwesenheit von Besatzungsmitgliedern auch auBerhalb der
Arbeitsstunden erforderlich ist.

3. Kapitel 19 ES-TRIN gilt mit folgenden Abweichungen:
a) Artikel 19.01 Nummer 3 ES-TRIN gilt nicht.

b) Befinden sich die Verkehrsflachen, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitat vorgesehen sind, auf dem freien Fahrdeck und ist dieses Uber ausreichend breite
Landeklappen zuganglich, so mussen nur die flr Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehenen Platze den Anforderungen des Artikels 19.01 Nummer 4 ES-TRIN entsprechen.

C) Landeklappen sind als Sammelflachen nach Artikel 19.06 Nummer 8 ES-TRIN geeignet,
wenn die Festigkeit und die Stabilitat nachgewiesen und die Landeklappen durch feste
Absperrvorrichtungen nach § 2.08 Nummer 1 ES-TRIN gesichert sind.

d) Landstege nach Artikel 19.06 Nummer 12 Buchstabe e ES-TRIN kdnnen durch mindestens zwei
gegenuberliegende Landeklappen ersetzt werden, wenn diese geeignet sind, die Aufgabe der
Landstege zu erflllen; bei Personenfahren genlgt eine Landeklappe.

e) Toiletten nach Artikel 19.06 Nummer 17 ES-TRIN sind nur erforderlich, wenn beim Ubersetzverkehr
von einem Ufer zum anderen die Fahrtdauer zehn Minuten Gbersteigt. Soweit keine Toiletten
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erforderlich sind, sind Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen hauslicher Abwasser nach
Artikel 19.14 ES-TRIN nicht erforderlich.

f) Ein zweites unabhangiges Antriebssystem nach Artikel 19.07 ES-TRIN ist far seil- und
kettengebundene Fahren nicht erforderlich.

g) Abweichend von Artikel 19.10 Nummer 7 ES-TRIN kénnen Lichtmaschinen als Notstromquelle
genutzt werden, wenn folgende Bedingungen erfullt sind:

aa) essind mindestens drei voneinander unabhangige Hauptmaschinenrdume mit jeweils einer
Antriebsmaschine und einer entsprechenden Lichtmaschine vorhanden,

bb) jede dieser Lichtmaschinen kann im Bedarfsfall die Funktion des Notstromaggregats
tbernehmen und

cc) die Hauptmaschinenrdume kénnen nicht gleichzeitig geflutet werden.

Anhang llI gilt mit folgenden Abweichungen:
a) § 6.05 gilt nicht fUr Fahren auf WasserstraBen der Zone 2-Binnen,

b) die Kapitel 3 und 4 sowie § 6.05 gelten nicht fir Fahren auf WasserstralSen der Zone 2-See,
) die §§ 10.02 bis 10.04 gelten nicht far Fahren auf Wasserstrafen der Zone 1.

Auf WasserstralRen der Zone 4 sind die §§ 3.02 und 3.03 des Anhangs IV nicht anzuwenden.
Auf WasserstraBen der Zone 1 und Zone 2-See sind seil- und kettengebundene Fahren nicht zugelassen.

Auf Fahren, die flr die Beforderung von weniger als 100 Fahrgasten zugelassen sind und deren Ly 25 m
nicht Gberschreitet, ist abweichend von dem ES-TRIN

a) eine motorisch angetriebene Lenzpumpe nach Artikel 19.08 Nummer 5 ES-TRIN,

b) eine tragbare Feuerloschpumpe nach Artikel 19.12 Nummer 2 ES-TRIN und

) ein Hydrant am Steuerhaus nach Artikel 19.12 Nummer 3 Buchstabe a ES-TRIN ausreichend.

Auf Personenfahren, die fir die Beférderung von bis zu zw6lf Fahrgasten zugelassen sind und deren Lange
15 m nicht Uberschreitet, gelten folgende Bestimmungen nicht:

a) Artikel 19.08 Nummer 4 bis 6 sowie Nummer 9 und 10 ES-TRIN,

b) Artikel 19.09 Nummer 1 Satz 1 und Nummer 11 ES-TRIN,

) Artikel 19.12 Nummer 1 bis 8 ES-TRIN.

§ 2.02 Fahrkorper

1.

2.

An beiden Enden des Fahrkérpers muss ein Kollisionsschott nach Artikel 3.03 Nummer 1 Buchstabe a
ES-TRIN vorhanden sein. Legt die Fahre seitlich an, gilt Satz 1 fiir das gegen die Strdomung gerichtete
Schiffsende.

Das Fahrdeck muss wasserdicht und selbstlenzend ausgeflhrt sein.

§ 2.03 Nachweis der Intakt- und Leckstabilitat

1.

Der Antragsteller weist anhand einer Berechnung nach, dass die Intaktstabilitat der Fahre den
nachstehenden Voraussetzungen entspricht. Die Berechnung muss nach Artikel 19.03 Nummer 1, 3
bis 6 ES-TRIN in Verbindung mit den §§ 1.02 Nummer 1 Buchstabe a, 7.03 oder § 10.08 des Anhangs
[ll durchgefiihrt werden. Sie muss in Abhangigkeit von der zu befahrenden WasserstraBBe durchgefiihrt
werden.

Kénnen beim Krangungsversuch nur ungenigende Krangungswinkel erzielt werden oder fihrt die
Durchflihrung des Krangungsversuchs zu unzumutbaren Schwierigkeiten, so kann Artikel 22.06 Nummer 2
ES-TRIN angewendet werden.

In der Berechnung fir Personen, Landfahrzeuge und GroRvieh sind mindestens folgende Last- und
MalBannahmen zu verwenden:
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Last- Abmessungen | mittlere | mittlere mittlere Héhe
annahmen LeBeH Hohe Hohe des Schwerpunktes
der des der Windangriffsflache
Ladung | Massen- | der Ladung Uber Deck
Nutz'ast Uber SChWer'
Deck | punktes
Uber
Deck
(t] [m] [m] [m] [m]
Personen 0,075 - 1,8 1,0 0,85
Lastkraftwagen mit Ladung 32 122,554 4,0 1,6 2,00
Sattelzug mit Ladung 44 15,5°2,55+4 4,0 1,6 2,00
Personenkraftwagen ohne 17 42419417 17 0,8 0,75
Personen
GrofRvieh 0,75 25117 1,7 1,0 1,00

Die mittlere Hohe des Gewichtsschwerpunktes der Ladung und

des Schwerpunktes der Windangriffsflache

der Ladung ist auf den tiefsten Punkt des Fahrdecks auf halber Lange der Fahre zu beziehen und bei
nicht durchgehenden, héher gelegenen Decks auf die halbe Lange des betreffenden Decks zu beziehen.
Der seitliche Abstand von Fahrzeugen ist so zu planen, dass die Fahrzeuge im Notfall verlassen werden

kénnen.

Die Berechnung der Intaktstabilitdt muss abweichend von Artikel 19.03 Nummer 2 ES-TRIN mindestens
folgende Ladefalle erfassen:

a) Fahre ausschlieflich mit Personen beladen,

aa) maximale Anzahl der Personen in mdglichst ungiinstigen Aufstellungen, die wie folgt
festzulegen sind:
Fir die Berechnung der ungiinstigsten Lage der Schwerpunkte bezliglich der Krangung
werden die maximal seitlichen Positionen der Personenansammlung Sgp und Sgip
ermittelt.
Far die Berechnung der unglnstigsten Lage der Schwerpunkte bezuglich des Trimms
werden die maximal moglichen Positionen der Personenansammlung Sy und Sy, in
Langsrichtung ermittelt.
Flr die Berechnung der unglnstigsten Lage der Schwerpunkte bezuglich Krangung und
Trimm werden die vier Koordinaten mit S|_und Sq bestimmt und wie folgt berechnet:

5

=

2

L e e

vB

Sgn=Szin  Spnt S
Sq = Bh Sx.’:li By Sl

Mit:
SV
Sa
SBb
SSth
SL
5Q

2 y

= Schwerpunkt der Personenansammlung mit minimaler Distanz zum Bug,

= Schwerpunkt der Personenansammlung mit minimaler Distanz zum Heck,

= Schwerpunkt der Personenansammlung maximal nach Backbord verschoben,

= Schwerpunkt der Personenansammlung maximal nach Steuerbord verschoben,

= Schwerpunkt in Langsrichtung,

= Schwerpunkt in Querschiffsrichtung.

Von den beiden Schwerpunktlagen S, oder S; ist die Position mit dem gréReren Abstand
zum Auftriebsschwerpunkt fur die Berechnung der Intaktstabilitat zu nutzen.

Von den beiden Schwerpunktlagen Sgp oder Sgty, ist die Position mit dem gréReren
Abstand zum Auftriebsschwerpunkt fur die Berechnung der Intaktstabilitat zu nutzen.
Von den vier Schwerpunktlagen, die mit den Formeln fur S| und Sq bestimmt werden, ist

die Position mit dem groRten Abstand zum Auftriebsschwerpunkt fir die Berechnung der
Intaktstabilitat zu nutzen.
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Abbildung 1: Skizze zur maximalen Anzahl der Personen in mdglichst ungunstigsten
Aufstellungen

alle Tanks zu 50 % gefullt,

b) Fahre einseitig jeweils nach Steuer- und nach Backbord beladen,

aa)

bb)

mit Landfahrzeugen in mdéglichst ungtinstigen Aufstellungen, entsprechend zu Buchstabe
a ermittelt, bis zur Fahrmitte, wobei der noch zur Verfligung stehende Platz der belasteten
Seite mit kleineren Landfahrzeugen und mit Personen aufzuflllen ist,

alle Tanks zu 50 % geflllt,

) Fahre ausschliel8lich mit Landfahrzeugen beladen,

aa)

bb)

Landfahrzeuge ,in méglichst unglnstigsten Aufstellungen®, entsprechend zu Buchstabe a
ermittelt,

alle Tanks zu 50 % gefullt,

d) Fahre mit dem schwersten Landfahrzeug beladen,

aa)

bb)

schwerstes Landfahrzeug nach § 1.02 Nummer 17 in mittiger Aufstellung auf dem
Fahrdeck,

alle Tanks zu 50 % gefiillt,

e) Fahre bis an die Grenze der Tragfahigkeit beladen,

aa) maximale Anzahl der Personen,
bb) maximale Anzahl der Landfahrzeuge,
cc)  Treibstoff- und Frischwassertanks zu 98 % gefiillt,
dd) Abwassertank zu 10 % gefullt,
f) Fahre leer,
aa) ohne Personen und ohne Landfahrzeuge,
bb)  Treibstoff- und Frischwassertanks zu 10 % gefiillt,
cc)  Vorratsrdume und Abwassertanks leer.

Im Fall der Nummer 4 Buchstabe b und c ist die Annahme einer Verschiebung der Landfahrzeuge
hdchstens bis zum Schrammbord ausreichend. Fir die Erflllung der Intaktstabilitdat nach Nummer 1
mussen die Ladefalle nach Nummer 4 Buchstabe a bis f nachgewiesen sein. Bei den vorgenannten
Ladefallen ist bei Wagenfahren
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a) das Fahrdeck rutschhemmend auszufihren und

b) im Lateralplan nach Artikel 19.03 Nummer 5 ES-TRIN die Beladung mit zum Beispiel
Lastkraftwagen oder Personenkraftwagen zu bericksichtigen.

Die Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt kann Nachweise fur weitere Ladefalle verlangen.
5. Als Ergebnis der Stabilitatsberechnung sind im Fahrzeugnis festzulegen:
a) bei Belastung der Fahre ausschliellich mit Personen,

aa) die hochstzulassige Anzahl der Fahrgaste,
bb) 3)

b) bei Belastung der Fahre mit Personen, Landfahrzeugen oder sonstigen Lasten,

die Verdrangung (m

aa) die hochstzulassige Anzahl der Fahrgaste,
b)

(e}

die Tragfahigkeit in Tonnen (t),

cc) das Gesamtgewicht eines von mehreren Landfahrzeugen in Tonnen (t),
dd) das maximale Gesamtgewicht des schwersten Landfahrzeugs in Tonnen (t).
6. Der Antragsteller muss durch eine Berechnung nachweisen, dass die Leckstabilitat der Fahre angemessen

ist. Die Berechnung muss nach Artikel 19.03 Nummer 7, 9 bis 13 ES-TRIN in Verbindung mit §§ 1.02, 7.03
oder 10.08 des Anhangs lll sowie § 4.03 des Anhangs IV durchgeflihrt werden. Sie muss in Abhangigkeit
von der zu befahrenden WasserstralRe durchgefiihrt werden. Hierbei

a) mussen abweichend vom Artikel 19.03 Nummer 8 Satz 1 ES-TRIN die Ladefalle nach Nummer 4
nachgewiesen werden,

b) mussen die Fahren den 1-Abteilungsstatus nach Artikel 19.03 Nummer 9 ES-TRIN nicht einhalten,
wenn der 2-Abteilungsstatus nach Artikel 19.03 ES-TRIN eingehalten wird,

c) darf der B/3-Abstand nach Artikel 19.03 Nummer 9 Buchstabe a ES-TRIN auf einen B/5-Abstand
vermindert werden.

Far Fahren, die fur die Beforderung von mehr als 50 und weniger als 100 Fahrgasten zugelassen sind und
deren Ly 25 m nicht Gberschreitet, gilt Artikel 19.15 Nummer 1 ES-TRIN entsprechend.

7. Wahrend der Fahrt und beim Beladen oder Entladen der Fahre darf der nach Artikel 19.03 Nummer 2
und 3 ES-TRIN zulassige Krangungswinkel nicht Gberschritten und der fir die jeweilige Zone zulassige
Restfreibord nicht unterschritten werden, wobei beim Beladevorgang oder Entladevorgang die Fahre
freischwimmend zu betrachten ist, es sei denn, das Fahrgefal wird beim Abstitzen auf der Rampe durch
eine formschlissige Verbindung in einer festen Lage gehalten.

8. Far Personenfahren fir die Beférderung von bis zu zw6lf Fahrgasten, deren Lange 15 m nicht
Uberschreitet, missen im symmetrisch gefluteten Zustand folgende Anforderungen durch eine
Berechnung nachgewiesen werden:

a) die Fahre darf maximal bis zur Tauchgrenze eintauchen und
b) die verbleibende metazentrische Hohe GMR darf 0,10 m nicht unterschreiten.
Der erforderliche Restauftrieb ist durch

a) die geeignete Wahl des Materials des Schiffskdrpers,

b) Auftriebskorper aus geschlossenzelligem Schaum, die fest mit dem Rumpf verbunden sind,
) ortliche Unterteilungen, die wasserdichte Teilraume bilden,

d) einen 1-Abteilungsstatus nach Artikel 19.03 Nummer 9 ES-TRIN oder

e) eine Kombination aus den genannten Maglichkeiten nach Satz 2 Buchstabe a bis d zu

gewabhrleisten.

§ 2.04 Einsenkungsmarken
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Artikel 4.03 Nummer 10 ES-TRIN ist anzuwenden; jedoch missen mindestens zwei Einsenkungsmarkenpaare auf
je einem Drittel der Lange vorhanden sein.

§ 2.05 Festigkeit des Wagendecks

Bei Wagenfahren muss der Antragsteller durch eine Berechnung die Festigkeit des Wagendecks nachweisen. Flr
die Berechnung ist eine Belastung mit den zulassigen Landfahrzeugen, die sich aus den Stabilitatsberechnungen
ergeben, zugrunde zu legen. Als Ergebnis der Festigkeitsberechnung ist festzulegen:

a) die zulassige Achslast einer Einzelachse von Landfahrzeugen in Tonnen (t),
b) die zulassige Achslast einer Doppelachse von Landfahrzeugen in Tonnen (t).

§ 2.06 Rettungsmittel

1. Einzelrettungsmittel nach Artikel 19.09 Nummer 4 ES-TRIN kénnen durch Sammelrettungsmittel nach
Artikel 19.09 Nummer 5 ES-TRIN in Verbindung mit Artikel 19.09 Nummer 7 bis 9 ES-TRIN ersetzt werden.

2. Landeklappen kénnen als Ubergangseinrichtungen nach Artikel 19.09 Nummer 3 ES-TRIN angesehen
werden, sofern sie hierflr geeignet sind.

3. Personenfahren, die flr mehr als 250 Fahrgaste, sowie Wagenfahren, die fir mehr als 250 Fahrgaste oder

fur mehr als 150 t Tragfahigkeit zugelassen sind, mussen zusatzlich zu Nummer 1 mit einem Beiboot nach
Artikel 13.07 ES-TRIN ausgerustet sein.

4, Die Untersuchungskommission kann bei Fahren von der Erflllung der Anforderung der Nummer 3 in
den Fallen des Artikels 19.15 Nummer 5 und 6 ES-TRIN absehen; dabei gelten die Landeklappen als
vergleichbare Einrichtungen zu Plattformen, wenn diese die in Artikel 19.15 Nummer 5 und 6 ES-TRIN
beschriebenen Anforderungen und Bestimmungen erfiillen.

§ 2.07 Anker

1. Far Fahren, die mindestens zwei voneinander unabhangige in jeder Richtung voll wirksame Antriebe
haben, gentgt die Ausristung mit nur einem Anker.

2. Das ortlich zustandige WasserstraBen- und Schifffahrtsamt kann seilgebundene oder kettengebundene

Fahren auf den WasserstraBen der Zone 4 von dem Erfordernis einer Ausristung mit Anker befreien, wenn
die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht gefahrdet ist.

§ 2.08 Zusatzliche Ausriistung

1. Die bordseitigen, dem Zu- und Abgang dienenden Offnungen von Personenfahren oder Wagenfahren
mussen abweichend von Artikel 19.06 Nummer 10 und Nummer 12 Buchstabe b und ¢ ES-TRIN durch
feste oder flexible Absperrvorrichtungen wie folgt gesichert sein:

a) alle Absperrvorrichtungen mussen:
aa) eine Héhe von mindestens 1,10 m aufweisen,
bb)  deutlich sichtbar gekennzeichnet sein und
cc)  mit geeigneten Zwischenzligen oder geeigneter Feldauskleidung versehen sein;
b) feste Absperrvorrichtungen wie Schwenkbalken, Schranken und Geldnder missen mindestens
folgende Festigkeitsanforderungen erfullen:
aa) Belastungsannahme von 1 000 N/m,
bb)  HoOchst-Auslenkung ohne bleibende Verformung und ohne Berucksichtigung des
Lagerspiels von 50 mm;
) flexible Absperrvorrichtungen wie Absperrketten und Kunststoffseile dirfen auf Fahrdecks
verwendet werden, wenn
aa) hinter der Absperrvorrichtung mindestens 2 m Decksflache oder Landeklappe folgt,

bb)  der Deckbereich von 0,80 m vor der Kette oder dem Seil fur die Fahrgaste durch deutlich
sichtbare Markierung als gesperrt gekennzeichnet ist und
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cc) die Kette oder das Seil eine Mindestbruchkraft von 40 kN hat.

2. Landeklappen kénnen als Absperrvorrichtungen genutzt werden, wenn sie im hochgestellten Zustand eine
H6he von 1,10 m Uber dem Fahrdeck erreichen und festgestellt werden kénnen.

§ 2.09 Landeklappen

Die Festigkeit von Landeklappen muss ihrem Einsatzzweck entsprechen. Die Landeklappen sind seitlich mit
geeigneten Absturzsicherungen zu versehen.

Unterkapitel 2
Kahn- und Kahnseilfahren

§ 2.10 Allgemeines

Far Kahnfahren und Kahnseilfahren gelten die nachstehenden Anforderungen:

1. fur alle Kahnfahren und Kahnseilfahren gelten zusatzlich § 2.08 entsprechend und §§ 3.04 bis 3.07 falls
zutreffend.

2. Fur alle Kahnfahren und Kahnseilfahren gelten:
a) Kapitel 3 ES-TRIN sinngemaR,
) Artikel 8.08 Nummer 1 und 2 ES-TRIN, wobei eine Handlenzpumpe oder ein Schépfgefal ausreicht,
) Kapitel 10 bis 12 ES-TRIN sinngemaR,
d) Artikel 13.02 Nummer 2 Buchstabe b ES-TRIN, wobei ein Behalter ausreicht,
) Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe a, c und e bis h ES-TRIN,
f) Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN,
g) Artikel 19.01 Nummer 2 ES-TRIN,
h) Artikel 19.06 Nummer 10 und 12 Buchstabe a, b, ¢ ES-TRIN, soweit baulich zumutbar,
i) Artikel 19.09 Nummer 1 ES-TRIN, wobei zwei Rettungsringe ausreichen,
j) Artikel 19.09 Nummer 4, 8 und 9 ES-TRIN und

k) Kapitel 8 und 9 des ES-TRIN entsprechend sowie Artikel 13.03 ES-TRIN, wobei ein Feuerldscher
ausreicht, wenn die Kahnfahre oder Kahnseilfahre mit einem Hilsantrieb oder Hilfsmotor
ausgestattet ist.

Fur alle Fahrgaste muss fest eingebautes Sitzmobiliar vorhanden sein.

Die Untersuchungskommission kann fir alle Kahnfahren und Kahnseilfahren, insbesondere zur
Bericksichtigung besonderer értlicher oder baulicher Gegebenheiten, zusatzliche Anforderungen stellen.

§ 2.11 Fahrkorper

Kahnfahren und Kahnseilfahren missen mit Luftkasten oder anderen Auftriebskorpern versehen sein. Luftkasten
mussen zur Durchflihrung von Dichtigkeitsprifungen mit einem Schraubverschluss versehen sein.

§ 2.12 Nachweis der Intakt- und Leckstabilitat

Fir Kahnfahren und Kahnseilfahren gentigt als Nachweis flur die

1. Intaktstabilitat ein Belastungsversuch, wobei dieser mit dem halben Gewicht der hdchstzulassigen Zahl
der Fahrgaste und bei der unglnstigsten Fillung der Brennstoff- und Wasserbehalter durchzufiihren
ist; die Fahrgaste sind dabei als stehend anzunehmen und ihr Gewicht ist soweit wie moglich seitlich
auf der fur Fahrgaste verfligbaren Flache unterzubringen. Dabei darf ein Krangungswinkel von 7° nicht
Uberschritten sowie ein Restfreibord und ein Restsicherheitsabstand von 0,20 m in Zone 4 und von 0,30 m
in Zone 3 und Zone 2-Binnen nicht unterschritten werden;

2. Leckstabilitat ein rechnerischer Nachweis, wobei bei voller Beladung und Flutung der Fahre ein
Reserveauftrieb von 100 Newton je Person und eine stabile aufrechte Schwimmlage verbleiben muss, bei
der die verbleibende metazentrische H6he GMR 0,10 m nicht unterschritten werden darf.
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§ 2.13 Ausrustung

1.

Jede Kahnfahre oder Kahnseilfahre muss mit einem Anker mit einem Gewicht von mindestens 25 kg und
einer Ankerkette oder einem Ankerseil von mindestens 30 m Lange ausgestattet sein. Erganzend gelten
die Bestimmungen des Artikels 13.01 ES-TRIN.

Das ortlich zustandige Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt kann auf Antrag auf den WasserstralBen der
Zone 4 von dem Erfordernis einer Ankerausriistung befreien, wenn die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs nicht gefahrdet ist.

Kahnfahren und Kahnseilfahren missen mit einem Paar Riemen oder vergleichbaren Vortriebsmitteln
ausgerustet sein. Ein Hilfsantrieb zur Beherrschung besonderer Betriebslagen ist vorzuhalten.

Kapitel 3
Zusatzliche Anforderungen an seilgebundene oder kettengebundene Fahren

§ 3.01 Begriffsbestimmungen

Abweichend von § 1.02 gelten flr dieses Kapitel als

1.

»Tragfahigkeit” die Gesamtzuladefahigkeit mit homogener oder gemischter Last in Tonnen in
Abhangigkeit von bestimmten Wasserstanden;

~Gesamtgewicht eines Landfahrzeugs” das Gewicht eines Landfahrzeugs einschlief8lich seiner Ladung in
Tonnen, das in Abhangigkeit von bestimmten Wasserstanden in beliebiger Anzahl bis zum Erreichen der
Tragfahigkeit auf der verfigbaren Ladeflache des Fahrdecks in beliebiger Anordnung aufgestellt werden
kann;

»~maximales Gesamtgewicht des schwersten Landfahrzeugs” das Gewicht eines Landfahrzeugs
einschlieRlich seiner Ladung in Tonnen, das in Abhangigkeit von bestimmten Wasserstanden allein und
ohne gleichzeitige Beférderung bestimmter Nutzlasten bei ausschlieBlich mittiger Aufstellung auf dem
Fahrdeck beférdert werden kann;

LAufstau” der Verlauf der Wasseroberflache an der oberstromseitigen Bordwand,;

.Restfreibord” der senkrechte Abstand zwischen dem tiefsten Punkt des wasserdichten Decks oder des
wasserdichten Deckaufsatzes und der gedachten Wasserlinie, die bei Neigungen nach Oberstrom durch
den hochsten Punkt des Aufstaus verlauft;

.Deckaufsatz" ein nur bei Gierseilfahren Ublicher nicht von Bord zu Bord gehender Aufbau von geringer
Hohe, der die Fahrbahnbreite des Fahrdecks einseitig einschrankt, die Seitenh6he auf einer Seite
vergréert und sich Uber die Lange des ganzen Fahrdecks erstreckt;

~Ablegereife” der Zustand, bei dessen Erreichen das Seil oder die Kette auBer Betrieb genommen werden
muss, insbesondere wegen VerschleiB, Langung, Rissen, Korrosion oder Brichen.

§ 3.02 Nachweis der Intakt- und Leckstabilitat fir seilgebundene oder kettengebundene Fahren

1.

Erganzend zu § 2.03 muss sich der Nachweis ausreichender Intaktstabilitat fir seilgebundene oder
kettengebundene Fahren auf Berechnungen fir Neigungen der seilgebundenen oder kettengebundenen
Fahre nach Oberstrom und nach Unterstrom erstrecken.

Der Nachweis ausreichender Intaktstabilitat ist erbracht, wenn unter gleichzeitiger Einwirkung der
folgenden Faktoren die Anforderungen des Satzes 2 erflllt sind:

a) einer seitlichen Verschiebung der Landfahrzeuge und Personen,

b) des Windwiderstandes,
) einer seitlichen Anstrémung und
d) dem Gefallewiderstand.

Die folgenden Anforderungen mussen eingehalten werden:

a) bei Krangung nach Oberstrom mit Mg, = 0 ist ein Restfreibord von mindestens 0,1 m vorhanden;

b) bei Krangung nach Oberstrom mit Mo = 0 wird ein Krangungswinkel von 5° nicht Uberschritten;
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) bei Krangung nach Unterstrom mit Mgy = 0 ist ein Restfreibord von mindestens 0,0 m vorhanden;

d) bei Krangung nach Unterstrom mit Mgy = 0 wird ein Krangungswinkel von 10° nicht
Uberschritten;
e) die seil- oder kettengebundene Fahre ist jeweils mit den Beladungen aus Nummer 3 und

krangenden Momenten aus Nummer 4 zu berechnen. Seil- oder kettengebundene Fahren mit
Hilfsantrieb sind zudem jeweils mit halbgefillten Brennstofftanks zu berechnen.

Woges = WQ - Wy

Miro = 1.5 - Woges * (2 ‘%] ~ tan(a) - Woges - Yr + 0,44145 - Aufstau - L - B2 + Ma[®] + Mzo + My

Mket = 1.5 - Wyges - | Zf —% | — tan(a) - Wiges - Y¢ +0,44145 - Aufstau - L - B2 + Ma[®] + Mz — My

Fso=H-Ts
Fgu=H-2T+Tg
In diesen Formeln bedeuten (siehe auch Abbildung):

. S - Ai-g
Wg = lewa - A +2- AG:’WJ : 000 Nz 1000 -

y f 1y
Ts:{1 +58995  F2g - [%}5_ [B)z ."':T“‘M}
I'. !

\n/ |\ 2

1 :
(L\e (BYs (. tm B
aufatau=5.-5995-FEB-[E)E-EF}E-qn%}

* 1

4 1 Bewuch
Cwa = 28322 Cprcad fh o F.HH = E ¥ W;c S.
v g " .
JIII?J'L.D'HEJ'D'Q?..

Gwao = (~0,002 - % +0,003

© f=1+003 % [:.1 -[;1 -%)uﬁl

T fe=1 + 2 ({0008 z+0035) =+ D'45.)-

. W
E =
ne \'IQ'E;

. Wq = Widerstand durch Queranstrémung [kN];
. Wy = Windwiderstand nach Artikel 19.03 Nummer 5 ES-TRIN [kN];
. Woges = Gesamtwiderstand bei Krangung Richtung Oberstrom [kNT;

. Wuyges = Gesamtwiderstand bei Krangung Richtung Unterstrom [kN];
Al ot = Lateralplanflache in Stromungsrichtung ohne Gierschwert [m2];

AGier = Zusatzliche Lateralplanfldache durch ein Gierschwert [m2];

K
p = Dichie des Wassers |:—g§:|
e |.

’

m
v = Fliefigeschwindighkeit des Gewdssers |:;:|

. A = Masse der Verdrangung [t];
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i= Gefille des Gewdssers [-%}

. Bewuchs = 1 bei starkem Bewuchs der AuBenhaut, 0 bei schwachem Bewuchs;
. L = Lange [m];

. B = Breite [m];

. T = Tiefgang mit eventuellem Gierschwert [m];

. H = Seitenhdhe bis zum tiefsten Punkt des Fahrdecks [m];

. h = Wassertiefe [m];

. ® = Krangungswinkel [°];

g = Erdbeschieunigung = 9,81 [mg-}

. Aufstau = Hydrodynamische VergréBerung des Tiefgangs oberstromseitig [m];

. Tg = Tiefgang vergréBert durch Krangung und Aufstau [m];

. Fso = Freibord Richtung Oberstrom, verringert durch Krangung und Aufstau [m];
. Fsy = Freibord Richtung Unterstrom, verringert durch Krdngung und Aufstau [m];
. My [®] = Aufrichtendes hydrostatisches Moment bei Krangunswinkel ® [kNm];

’ Mokr = Krangendes Moment aus der Queranstromung [kNm];

. My, = Krangendes Moment aus dem Winddruck [kNm];

. Mzo = Krangendes Moment Ladungsverschiebung Richtung Oberstrom [kNm];
. Mz = Krdngendes Moment Ladungsverschiebung Richtung Unterstrom [kKNm];
. Mgro = Summe der krangenden Momente Richtung Oberstrom [kNm];
. Mkry = Summe der krdngenden Momente Richtung Unterstrom [KNm];

. Zf = Vertikaler Angriffspunkt des Flihrungsseils ab Basis [m];
. YE = Angriffspunkt des Flihrungsseils aus Mitte Schiff (MS) [m];

. «= Richtung des Flihrungsseils am Angriffspunkt gegentiber der Horizontalen [°];
. «jst positiv wie gezeichnet, negativ, wenn das Seil zum Gewassergrund flhrt.

Flr die Werte mit ,,0“ als Aufzahlungszeichen qilt, dass ein positiver Wert Richtung Oberstrom und ein
negativer Wert Richtung Unterstrom weist.

Hochseilanlage: a>0 -
I \
Grundseil: a<0",

|
| Stromung—=

Y

Abbildung 2: Darstellung der Winkel und Bezugsgrofien fir den Nachweis der Intaktstabilitat
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Flr die Berechnungen nach Nummer 2 ist eine gemischte Beladung Z aus Landfahrzeugen und Personen
in homogener Verteilung anzunehmen. Sie ist fir jeweils einen Rechengang aufzuteilen in

a) Z1 = (0 * Pg) + (0 * Ppq) (Seil- oder kettengebundene Fahre leer),
b) Zy = (0,5 * PF) + (1 * Ppp) (halbe Zuladung),
c)  Z3=(1+Pf)+(1-Pp3)(ganze Zuladung),

wobei Z das Gewicht der Zuladung in Tonnen, Pg das Gewicht der Landfahrzeuge in Tonnen und Pp das

Gewicht der Personen in Tonnen ist.
Die Anzahl der Personen Pp1, Ppp und Pp3 kann in dem Rahmen festgelegt werden, in dem die

Bedingungen flr die Intaktstabilitdt nach Nummer 2 erfiillt werden.

Das Moment aus der seitlichen Verschiebung der Zuladung ist nach folgender Formel zu berechnen:
MZ = Zn e

In dieser Formel bedeutet:

Zp, = Gewicht der Zuladung Z; oder Z3 in Tonnen (t),

e = groBter seitlicher Verschiebungsweg der Zuladung aus der Mittellangsachse der seil- oder
kettengebundenen Fahre in Metern (m).

Sind die Schrammborde so gesetzt, dass eine seitliche Verschiebung der Landfahrzeuge nicht méglich ist,
so ist nur die seitliche Verschiebung der Personen nach folgender Formel in die Rechnung einzusetzen:
Mz =Ppee

In den Berechnungen nach Nummer 2 ist die mittlere FlieBgeschwindigkeit des Wassers vornehmlich zu
berlcksichtigen bei

a) Hochwasserstand (HW),

b) Mittelwasserstand (MW) und

) Niedrigwasserstand (NW).

Die Werte mussen sich nachweisbar auf die Fahrstelle beziehen und missen vom zustandigen
Wasserstrafen- und Schifffahrtsamt bestatigt sein. Eine Querprofilzeichnung der Fahrstelle ist der
Rechnung beizufugen.

Als Ergebnisse der Berechnung sind festzulegen:
a) bei Belastung der seil- oder kettengebundenen Fahre ausschlieflich mit Personen
aa) die hoéchstzulassige Anzahl der Fahrgaste,

bb) die Verdrangung (m3),

b) bei Belastung der seil- oder kettengebundenen Fahre mit Personen, Landfahrzeugen oder
sonstigen Lasten
aa) die hochstzulassige Anzahl der Fahrgaste,
bb)  die Tragfahigkeit in Tonnen (t) einschlieBlich der Personen nach Nummer 3,
)  das Gesamtgewicht eines von mehreren Landfahrzeugen in Tonnen (t),
dd) das maximale Gesamtgewicht des schwersten und einzigen Landfahrzeugs in Tonnen (t),
) die zulassige Achslast einer Einzelachse und einer Doppelachse von Landfahrzeugen in
Tonnen (t)
jeweils bei Niedrigwasserstand, Mittelwasserstand und Hochwasserstand.

Wahrend der Fahrt und beim Be- und Entladen der Fahre darf der hochstzulassige Krangungswinkel nach

§ 3.02 Nummer 2 nicht Uberschritten und der Restfreibord nach § 3.02 Nummer 2 nicht unterschritten
werden, wobei beim Be- und Entladevorgang die Fahre freischwimmend zu betrachten ist, es sei denn, das
Fahrgefall wird beim Abstltzen auf der Rampe durch eine kraftschllssige Verbindung in einer festen Lage
gehalten.

Der Nachweis ausreichender Leckstabilitat hat nach § 2.03 Nummer 6 zu erfolgen. Hierbei ist das
krangende Moment und der Restfreibord aus der Queranstrémung zu berticksichtigen.
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§ 3.03 Einsenkungsmarken

1. Artikel 4.03 ES-TRIN ist nicht anzuwenden.

2. An beiden Langsseiten der seilgebundenen oder kettengebundenen Fahre ist je eine Einsenkungsmarke
fur die Tiefgange anzubringen, die den Tragfahigkeiten nach § 3.02 Nummer 6 Buchstabe b entsprechen.
3. Die Einsenkungsmarken mussen nach Artikel 4.03 Nummer 10 ES-TRIN ausgeflihrt werden. Sind

verschiedene Tiefgange fur Niedrigwasserstand, Mittelwasserstand und Hochwasserstand zugelassen, so
sind flr jeden Wasserstand entsprechend gekennzeichnete Einsenkungsmarken anzubringen.

§ 3.04 Berechnung und Konstruktion der Seil- und Kettenanlagen

1. Seilanlagen von seilgebundenen Fahren und Kettenanlagen von kettengebundenen Fahren umfassen im
Wesentlichen Seile und Ketten einschliellich der zugehérigen Abspannmasten und Verankerungen.

2. Seilanlagen und Kettenanlagen mussen in allen Teilen flr den Fahrbetrieb geeignet und nach den Regeln
der Technik ausgefuhrt und gebaut sein.

3. Der Antragsteller hat den Nachweis der ausreichenden Festigkeitsbestimmung fir Seilanlagen oder
Kettenanlagen durch eine Berechnung zu erbringen. Die Berechnung und Konstruktion der Seilanlagen
oder Kettenanlagen hat nach den allgemeinen anerkannten Regeln fiir den konstruktiven Ingenieurbau
zu erfolgen. Es wird vermutet, dass der Antragsteller die in Satz 2 bezeichneten Regeln eingehalten hat,
wenn er die vom Bundesministerium flir Verkehr im Bundesanzeiger bekanntgegebenen Regeln beachtet
hat.

4, Bei der Berechnung von Seiltragwerken und Kettenanlagen sind sowohl die wirkenden Einzellasten oder
Streckenlasten als auch das Eigengewicht der Seile oder Ketten zu beriicksichtigen. Die Berechnungen fur
Hochseilanlagen mussen anhand einer geometrisch nichtlinearen Berechnung 3. Ordnung erfolgen, um die
Deformationen aus der Belastung korrekt zu ermitteln.

§ 3.05 Priifung

Seilanlagen und Kettenanlagen sind

1. vor der ersten Inbetriebnahme,
2. vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
3. bei jeder Erneuerung der Bescheinigung nach § 3.07

von einem Sachverstandigen daraufhin zu priifen, ob die Anlage den Anforderungen dieses Kapitels entspricht.
Uber die Priifung ist ein vom Sachverstandigen unterzeichnetes Abnahmeprotokoll nach Muster 5 des Anhangs V
auszustellen, aus dem das Datum der Priifung und die Glltigkeitsdauer ersichtlich sind. Eine Kopie hiervon ist der
Untersuchungskommission vom Sachverstandigen vorzulegen.

§ 3.06 Priufbedingungen und Priifinhalte

Die Seilanlagen und Kettenanlagen sind wie folgt zu prifen:

1. Tragseile, Fahrseile und Flhrungsseile sind auf ihren inneren und duBeren Zustand zu prifen. Die
Untersuchung hat sich auf die Feststellung von Drahtbrichen, Korrosion, Verschlei§, Lockerung von
Drahten, anderen Veranderungen des Seilgefiges und auf Beschadigungen zu erstrecken. Zur Beurteilung
der Ablegereife sind die allgemein anerkannten Regeln der Technik anzuwenden.

2. Das Tragseil ist in Zeitabstdnden von maximal zehn Jahren nach Herstellung von einer amtlich
anerkannten Stelle oder von einem von der Generaldirektion WasserstraSen und Schifffahrt anerkannten
Sachverstandigen mittels zerstérungsfreier (magnetinduktiver) Seilprifung zu prufen. Die Ergebnisse sind
in einem Bericht zu dokumentieren.

3. Die Prifung der Zugseile, Spannseile und Abspannseile hat dulerlich feststellbare Drahtbriche und die
Abnutzung der Drahte innerhalb eines Seilstlickes zu beinhalten. Zur Beurteilung der Ablegereife sind die
allgemein anerkannten Regeln der Technik anzuwenden.

4, Die Seilendbefestigungen sind daraufhin zu prufen, ob ihre Ausfihrung den allgemein anerkannten Regeln
der Technik entspricht.
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Ketten sind im Hinblick auf Verschlei8, Langung und Teilungsvergréerung zu Uberprifen. Die Ablegereife
ist entsprechend der DIN 685 Teil 3, Ausgabe Februar 2001 zu beurteilen.

Abspannmasten sind auf Verformung, Beschadigungen, Korrosion (bei Hohlprofilen auch innere Korrosion),
ordnungsgemale Verbindung von Tragseil und Mast und ordnungsgemaBen Ubergang vom Mast zum
Fundament hin zu prifen.

Die Verankerung ist auf Verformung und Beschadigungen sowie auf Korrosion an den
Befestigungselementen und im Bereich des Ubergangs zum Fundament hin zu prufen.

Bei Hochseilanlagen ist fiir eine Sichtkontrolle von Mast zu Mast an beiden Masten je eine Markierung
anzubringen, die als Kontrollpunkt dient, um den Durchhang des Tragseils zu kontrollieren und
insbesondere nach groBeren Temperaturveranderungen auf das im Fahrzeugnis festgelegte MaR zu
korrigieren.

§ 3.07 Bescheinigung

1.

Die Ubereinstimmung jeder Seilanlage und Kettenanlage mit den Anforderungen dieses Kapitels ist im
Fahrzeugnis zu bescheinigen.

Diese Bescheinigung ist im Anschluss an die Prifung nach § 3.05 von der Untersuchungskommission im
Fahrzeugnis einzutragen.

Die Gultigkeitsdauer der Bescheinigung betragt hdchstens funf Jahre. Einer Erneuerung muss eine neue
Prafung nach § 3.05 vorausgehen. Ausnahmsweise kann die Untersuchungskommission auf begriindeten
Antrag des Eigners oder seines Bevollmachtigten die Glltigkeit der Bescheinigung um hdchstens drei
Monate verlangern, ohne dass eine Prifung nach § 3.05 vorausgehen muss. Diese Verlangerung ist im
Fahrzeugnis einzutragen.

Kapitel 4
Ubergangsbestimmungen fur Fahren

§ 4.01 Ubergangsbestimmungen fiir Fahren, die schon in Betrieb sind

Fahren, die bereits in Betrieb sind und den Vorschriften der Kapitel 1 bis 3 nicht entsprechen, missen an
die in nachstehender Tabelle aufgefiihrten Ubergangsbestimmungen angepasst werden. Die nachfolgenden
Bestimmungen gehen § 37 Absatz 1 bis 5 und 6 Nummer 1 vor. In der Tabelle bedeuten

N.E.U.":

Die Vorschrift gilt nicht flr Fahren, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden
ersetzt oder umgebaut, d. h. die Vorschrift gilt nur fir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei Umbau der
betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher Technik und
Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E“ im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

LErteilung oder Erneuerung des Fahrzeugnisses":
Die Vorschrift muss bei der Erteilung oder der nachsten Erneuerung der Gultigkeitsdauer des
Fahrzeugnisses erflillt sein.

§§ und Inhalt Frist oder Bemerkungen
Nummer
2.01Nr. 3 automatisierter externer Defibrillator | N.E.U., spatestens bei Erneuerung der
Fahrtauglichkeitsbescheinigung
2.01 Nr. 3 |Sicherheitsorganisation N.E.U., spatestens bei Erneuerung der
Fahrtauglichkeitsbescheinigung
2.01 Nr. 3 |Ausristung mit Abwassersammeltanks|N.E.U., spatestens bei Erneuerung der
oder Bordklaranlagen Fahrtauglichkeitsbescheinigung nach dem 30.
Dezember 2029
2.02 Nr. 2 Fahrdeck N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Fahrzeugnisses nach dem 30. Dezember 2029
2.03 Nachweis Intakt- und Leckstabilitat N.E.U., spatestens  bei Erneuerung  des
Fahrzeugnisses nach dem 30. Dezember 2049
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§§ und Inhalt Frist oder Bemerkungen
Nummer
2.08 Nr.1 |Anforderungen an|N.E.U.,, spatestens  bei Erneuerung  des
Absperrvorrichtungen Fahrzeugnisses
3.02 Nachweis Intakt- und Leckstabilitat fur | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
seil- oder kettengebundene Fahren Fahrzeugnisses nach dem 30. Dezember 2049
3.04 Nr. 3 Nachweis der ausreichenden Festigkeit | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
durch Berechnung Fahrzeugnisses nach dem 30. Dezember 2029
3.05 Prifung N.E.U., spatestens bei Erneuerung  des
Fahrzeugnisses
3.06 Prifbedingungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Fahrzeugnisses
3.07 Bescheinigung N.E.U.,  spatestens  bei Erneuerung  des
Fahrzeugnisses
Teil 1l
Barkassen
Kapitel 5

Sondervorschriften fiir Barkassen

§ 5.01 Allgemeines

1.

4.

Fir Barkassen sind der ES-TRIN und der Anhang lll mit den sich aus den nachfolgenden Vorschriften
ergebenden MalRgaben anzuwenden.

Die Erleichterungen und Sonderbestimmungen dieses Kapitels gelten jedoch nicht fiir Barkassen

a) mit Kiellegung nach dem 1. Juli 2001 oder

b) die zu diesem Zeitpunkt nicht zur Beférderung von Fahrgasten zugelassen waren.

Bei einer Personenbarkasse befindet sich der Fahrgastraum in der versenkten Plicht, die zu mindestens
einem Drittel ihrer Lange offen ist.

Das Fahrtgebiet ist in der Fahrtauglichkeitsbescheinigung einzutragen.

§ 5.02 Schiffskorper

1.

Bei einer Barkasse muss der wasserdichte Innenboden der Plicht oberhalb der Ebene der gréfSten
Einsenkung liegen. Es muss ein Entwasserungssystem vorhanden sein, durch das eingedrungenes Wasser
nach auBenbords abflieBen oder beférdert werden kann.

Artikel 3.03 Nummer 3 und 4 ES-TRIN ist auf Barkassen nicht anzuwenden. Die in der Plicht aufgestellten
Motoren mussen vollstandig verkleidet und schallgeschiitzt sein. In die geschlossene Plicht dirfen

keine schadlichen Gase entweichen. Im Steuerstand der Barkasse in Kopfhdhe des Rudergangers darf
der Gerauschpegel den Wert von 70 dB(A) nicht Gberschreiten. Die Verkleidung der Motoren muss
ausreichend warmeisoliert sein.

Ein Wetterschutz als Uberdachung Uber der zu mindestens einem Drittel ihrer Lange offenen Plicht ist auf
Personenbarkassen zulassig, wenn der fur die jeweilige Zone geeigneter Nachweis der Schwimmfahigkeit
nach § 5.03 Nummer 1 erbracht ist. Der Wetterschutz muss mit einer automatischen Vorrichtung im
Steuerstand und in der offenen Plicht zu 6ffnen sein. Der Offnungsvorgang darf zehn Sekunden nicht
Uberschreiten und die Uberdachung darf die Seiten der offenen Plicht nicht beeintrachtigen.

Bei einer Barkasse, die nicht zur Beférderung von Fahrgasten zugelassen wird, brauchen die
Anforderungen der Nummern 1 und 3 sowie der §§ 5.03 bis 5.05 nicht erflllt zu sein.

Verlaufen Rohrleitungen von der Toilette durch wasserdichte Schotte oder Abteilungen, so gilt Artikel
19.02 Nummer 13 ES-TRIN entsprechend.
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§ 5.03 Stabilitat

1. Der Antragsteller muss durch eine Stabilitatsberechnung nachweisen, dass die Intaktstabilitat
der vollbesetzten und ausgerusteten Personenbarkasse angemessen ist. Alle Berechnungen
mussen mit freiem Trimm und freier Tauchung durchgefihrt werden. Die Leerschiffsdaten, die den
Stabilitatsberechnungen zu Grunde liegen, sind durch einen Krangungsversuch zu ermitteln.

2. Der Antragsteller muss durch eine Berechnung nachweisen, dass die Leckstabilitat der vollbesetzten
und ausgeristeten Personenbarkasse angemessen ist. Hierbei ist flir den Endzustand der Flutung das
Berechnungsverfahren nach dem ,wegfallenden Auftrieb” und fur die Zwischenzustande der Flutung das
Berechnungsverfahren des ,Gewichtszuwachses” anzuwenden. Alle Berechnungen missen mit freiem
Trimm und freier Tauchung durchgefihrt werden.

3. Die Schwimmfahigkeit im Leckfall der vollbesetzten und ausgeristeten Personenbarkasse muss flr drei
Zwischenzustande der Flutung (25 %, 50 % und 75 % der Flllung des Endzustandes der Flutung) und flr
den Endzustand der Flutung der rechnerische Nachweis der gentigenden Stabilitat erbracht werden.

4, Eine Personenbarkasse, die zur Fahrt in Zone 1 oder 2-See zugelassen ist, muss abweichend von Artikel
19.02 Nummer 2 ES-TRIN durch wasserdichte Schotte so unterteilt sein, dass sie nach dem Fluten einer
beliebigen wasserdichten Abteilung die Anforderungen nach Nummer 6 erfullt.

5. Eine Personenbarkasse, die zur Fahrt in Zone 2-Binnen, Zone 3 oder 4 zugelassen ist, muss die
Anforderungen an die Lage des Innenbodens und an das Entwasserungssystem nach § 5.02 Nummer 1
nicht erfullen, wenn ein ausreichender Auftrieb nach dem Fluten einer beliebigen wasserdichten Abteilung,
einer beliebigen wasserdichten Zelle oder einer wasserdichten Plicht nach Nummer 6 erbracht wird

a) durch eine Schotteinteilung nach Nummer 4,

b) durch wasserdichte Hohlrdume,
C) durch fest am Rumpf angebrachte Auftriebskérper,
d) in anderer geeigneter Weise oder
e) durch eine Kombination aus den Buchstaben a bis d.
6. In allen Zwischenzustanden und im Endzustand der Flutung missen die folgenden Kriterien eingehalten
werden:

a) die Personenbarkasse darf maximal bis zur Tauchgrenze eintauchen;
b) jede ungesicherte Offnung muss mindestens 0,40 m tiber dem Wasserspiegel liegen;
) die verbleibende metazentrische Héhe GMR darf 0,10 m nicht unterschreiten.

§ 5.04 Hochstzulassige Zahl der Fahrgaste

1. Die sich aus der freien Decksflache ergebende hochstzulassige Zahl der Fahrgaste ist bei
Personenbarkassen nach Artikel 19.05 Nummer 2 Buchstabe b ES-TRIN in Verbindung mit Anhang IlI
§ 1.02 Nummer 1 Buchstabe a, §§ 7.04 und 10.08 Nummer 2 in Abhangigkeit von der zu befahrenden
WasserstralRe zu ermitteln.

2. Die Untersuchungskommission kann mit der Festlegung der héchstzulassigen Zahl der Fahrgaste
zusatzliche Auflagen, insbesondere im Hinblick auf Fahrtgrenzen, Wetterbedingungen und zeitliche
Grenzen, verbinden. Diese Auflagen sind in die Fahrtauglichkeitsbescheinigung einzutragen.

§ 5.05 Freibord und Sicherheitsabstand

Bei einer Personenbarkasse ist fiir die Berechnung des Freibordes, fiir die Uberpriifung des Sicherheitsabstandes
und flr die Festsetzung der Ebene der groRten Einsenkung Artikel 19.04 ES-TRIN in Verbindung mit Anhang Il §
1.02 Nummer 1 Buchstabe a, §§ 7.03 und 10.05 in Abhangigkeit von der zu befahrenden Wasserstral3e sinngemal
anzuwenden.

§ 5.06 Rettungsmittel

1. Mindestens ein Rettungsring nach Artikel 13.08 Nummer 1 ES-TRIN muss mit einer mindestens 30 m
langen, schwimmfahigen Leine von 8 bis 11 mm Durchmesser versehen sein.
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2. Zusatzlich zu den Rettungswesten nach Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN missen fir insgesamt 100
Prozent der héchstzulassigen Zahl der Fahrgaste Rettungswesten nach Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN
in Verbindung mit Nummer 3 an Bord sein, wobei auch Feststoff- oder halbautomatisch aufblasbare
Rettungswesten nach den in Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN genannten Normen zulassig sind.
Rettungswesten nach Satz 1 kdnnen durch Sammelrettungsmittel nach Artikel 19.09 Nummer 5 ES-TRIN in
Verbindung mit Nummer 7 bis 9 ersetzt werden.

3. Rettungswesten missen im Fahrgastbereich gelagert sein. Sind Sammelrettungsmittel vorhanden,
mussen diese stets frei aufschwimmbar gelagert sein.

4, Hat eine Barkasse festliberdachte Raume, so mussen mindestens 30 vom Hundert der Rettungswesten in
der offenen Plicht griffbereit gelagert sein.

§ 5.07 Anker

1. Barkassen mussen mit einem Buganker ausgerustet sein.

2. Bei der Berechnung der Ankermasse nach Artikel 13.01 Nummer 2 ES-TRIN ist die Erfahrungszahl mit k =
7 einzusetzen. Die Ankermasse darf 25 kg nicht unterschreiten.

3. Die Ankerkette muss mindestens 45 m lang sein.

§ 5.08 Ausristung

1. Ausrlstungsgegenstande nach Artikel 13.02 Nummer 2 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb bis ee ES-TRIN
(Behalter) und nach Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe d ES-TRIN (Landsteg) braucht eine Barkasse nicht
an Bord zu haben.

2. Als Einrichtung zur Brandbekampfung mussen insgesamt zwei tragbare Feuerléscher, die den
Anforderungen des Artikels 13.03 Nummer 2 ES-TRIN genligen, im Steuerstand und an einer anderen
leicht zuganglichen Stelle vorhanden sein.

3. Als Sicherheitseinrichtung und -ausristung muss sich ein Defibrillator nach den Anforderungen des
Artikels 19.08 Nummer 10 ES-TRIN an einer leicht zuganglichen Stelle an Bord befinden.

Kapitel 6
Ubergangsbestimmungen fiir Barkassen

§ 6.01 Ubergangsbestimmungen fiir Barkassen, die schon in Betrieb sind

Barkassen, die den Vorschriften des Kapitels 5 nicht entsprechen, mussen den in nachstehender Tabelle
aufgeflhrten Ubergangsbestimmungen angepasst werden. In der Tabelle bedeuten

- JEU
Die Vorschrift gilt nicht fur Barkassen, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden
ersetzt oder umgebaut, d. h. die Vorschrift gilt nur bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile
oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher Technik und Machart ersetzt,
bedeutet dies keinen Ersatz ,,E“ im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

§§ und Inhalt Frist oder Bemerkungen
Nummer
5.01 Nr.1 |Allgemeines E.U.
5.03 Stabilitat E.U.
5.08 Nr. 3 automatisierter externer Defibrillator |E.U., spatestens bei Erneuerung der
Fahrtauglichkeitsbescheinigung nach dem
01.01.2024
Teil HI
Fahrgastboote
Kapitel 7

Sondervorschriften fur Fahrgastboote
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§ 7.01 Allgemeine Bestimmungen

1. Auf der Wasserstralle nach Anhang | Zone 1 und auf der WasserstraRe Rhein nach Anhang | Zone 3 sind
Fahrgastboote nicht zugelassen.

2. Fur die WasserstraBen nach Anhang | Zone 2 ist die Zulassung von Fahrgastbooten auf eine Lange des
Schiffskdrpers von héchstens 12 Metern und die Beférderung von héchstens 12 Fahrgasten beschrankt.

3. Fur die WasserstraBen nach Anhang | Zone 3 und 4 ist die Zulassung von Fahrgastbooten auf eine
Lange des Schiffskdrpers von weniger als 20 Metern und die Beférderung von héchstens 12 Fahrgasten
beschrankt.

4, Flr die WasserstraBen nach Anhang IX ist die Zulassung von Fahrgastbooten auf eine Lange des

Schiffskdrpers von weniger als 20 Metern und die Beférderung von hdchstens 35 Fahrgasten beschrankt.

§ 7.02 Anforderungen an Fahrgastboote in Zone 2

Fur die Wasserstraen nach Anhang | Zone 2 zugelassene Fahrgastboote unterliegen folgenden Anforderungen an
Ausrlstung und Betrieb:

1. Die technischen Anforderungen nach Artikel 26.01 Nummer 2 ES-TRIN sind zu erflllen. Anstelle der

darin genannten Richtlinie 2013/53/EU* ist die Verordnung Uber Sportboote und Wassermotorrader
anzuwenden; dabei missen die Fahrgastboote mindestens der Entwurfskategorie C nach der Richtlinie
2013/53/EU entsprechen.

2. Fahrgastboote dirfen nur fir Fahrten zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang (Tagesfahrten)
eingesetzt werden.

3. Bei vorherrschender Windstarke von mehr als 5 Beaufort und bei unsichtigem Wetter darf eine Fahrt nicht
angetreten werden.

Offene Feuerstellen dirfen an Bord nicht betrieben werden.

Flissiggasanlagen dlrfen nur an Bord von Fahrgastbooten betrieben werden, die Uber einen elektrischen
Antrieb oder einen Antrieb mit Verbrennungsmotoren oder Uber andere Verbrennungsmotoren verfligen,
die mit einem Brennstoff betrieben werden, dessen Flammpunkt Gber 55 °C liegt. Die FlUssiggasanlagen
mussen Kapitel 17 ES-TRIN entsprechen. FlUssiggasanlagen in geschlossenen Raumen missen mit
geeigneten Warneinrichtungen flr gesundheitsgefahrdende Konzentrationen von Kohlenmonoxid sowie
fur explosionsfahige Gas-Luftgemische ausgestattet sein.

6. Es muss ein motorisches Hauptantriebssystem vorhanden sein, das ausreichende Fahr- und
Manovriereigenschaften gewahrleistet, wobei die Geschwindigkeit gegen Wasser mindestens 10 km/h
betragen muss.

7. Unbeschadet der Nummer 1 Satz 1 muss folgende Ausriistung an Bord vorhanden sein:

a) die Gerate und Vorrichtungen, die zum Geben der in der SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung und
in den Kollisionsverhitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen sowie zur Bezeichnung der
Fahrzeuge erforderlich sind;

b) mindestens eine Funkanlage fur die Teilnahme am Binnenschifffahrtsfunk nach den
Bestimmungen der Regionalen Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk;

) auf den Wasserstrallen nach Anhang | Zone 2-See ein Kompass nach Anhang Il § 6.02;
d) die vorgeschriebenen

aa) Seekarten nach § 13 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe a der Schiffssicherheitsverordnung
und

bb)  ein Abdruck der Seeschifffahrtsstraen-Ordnung und der Kollisionsverhitungsregeln nach §
40 der SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung;
e) gekennzeichnete feuerbestandige Behalter mit Deckel fur Hausmull und 6lhaltige Putzlappen;
f) zwei Schopfgefalle (Eimer);

g) Rettungswesten nach Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN flir insgesamt 100 Prozent der
hochstzulassigen Zahl der Fahrgaste und der Besatzung, wobei fir die Fahrgaste auch Feststoff-
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oder halbautomatisch aufblasbare Rettungswesten nach den in Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN
genannten Normen zulassig sind.

8. Bei einer Geschwindigkeit der Fahrgastboote von 40 km/h oder mehr haben die Fahrgaste und die
Besatzung Rettungswesten anzulegen und der Schiffsfihrer seine Aufgaben im Steuerstand sitzend
auszulben.

* Richtlinie 2013/53/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. November 2013 Uber
Sportboote und Wassermotorrader und zur Aufhebung der Richtlinie 94/25/EG (ABI. L 354 vom
28.12.2013, S.90; L 297 vom 13.11.2015, S. 9).

FuBBnote

(+++ § 7.02 Nr. 6: Zur Nichtanwendung vgl. § 7.04 Satz 1 Nr. 1 +++)

§ 7.03 Anforderungen an Fahrgastboote in Zone 3 oder 4

Fir die WasserstraBen nach Anhang | Zone 3 oder 4 zugelassene Fahrgastboote unterliegen folgenden
Anforderungen an Ausristung und Betrieb:

1. Die technischen Anforderungen nach Artikel 26.01 Nummer 2 ES-TRIN sind zu erflllen. Anstelle der darin
genannten Richtlinie 2013/53/EU ist die Verordnung Uber Sportboote und Wassermotorrader anzuwenden;
dabei mussen die Fahrgastboote

a) fur die WasserstraBen nach Anhang | Zone 3 mindestens der Entwurfskategorie C und
b) fur die Wasserstrallen nach Anhang | Zone 4 mindestens der Entwurfskategorie D
nach der Richtlinie 2013/53/EU entsprechen.

2. Die Fahrgastboote dirfen nur in der Betriebsform A nach § 101 Absatz 2 der
Binnenschiffspersonalverordnung eingesetzt werden.

Offene Feuerstellen dirfen an Bord nicht betrieben werden.

Flissiggasanlagen dlrfen nur an Bord von Fahrgastbooten betrieben werden, die Uber einen elektrischen
Antrieb oder einen Antrieb mit Verbrennungsmotoren oder Uber andere Verbrennungsmotoren verflgen,
die mit einem Brennstoff betrieben werden, dessen Flammpunkt Gber 55 °C liegt. Die FlUssiggasanlagen
mussen Kapitel 17 ES-TRIN entsprechen. FlUssiggasanlagen in geschlossenen Raumen missen mit
geeigneten Warneinrichtungen fir gesundheitsgefahrdende Konzentrationen von Kohlenmonoxid sowie
fur explosionsfahige Gas-Luftgemische ausgestattet sein.

5. Es muss ein motorisches Hauptantriebssystem vorhanden sein, das ausreichende Fahr- und
Manovriereigenschaften gewahrleistet, wobei die Geschwindigkeit gegen Wasser mindestens 10 km/h
betragen muss.

6. Unbeschadet der Nummer 1 Satz 1 muss folgende Ausriistung an Bord vorhanden sein:

a) mindestens eine Funkanlage fur die Teilnahme am Binnenschifffahrtsfunk nach den
Bestimmungen der Regionalen Vereinbarung UGber den Binnenschifffahrtsfunk;

b) gekennzeichnete feuerbestandige Behalter mit Deckel fir Hausmull und élhaltige Putzlappen;
) zwei Schopfgefalle (Eimer);

d) Rettungswesten nach Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN fur insgesamt 100 Prozent der
hdéchstzulassigen Zahl der Fahrgaste und der Besatzung, wobei fur die Fahrgaste auch Feststoff-
oder halbautomatisch aufblasbare Rettungswesten nach den in Artikel 13.08 Nummer 2 ES-TRIN
genannten Normen zulassig sind;

e) ein automatisierter externer Defibrillator nach Artikel 19.08 Nummer 10 ES-TRIN, wenn das
Fahrgastboot zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgasten zugelassen ist.

7. Bei einer Geschwindigkeit der Fahrgastboote von 40 km/h oder mehr haben die Fahrgaste und die
Besatzung Rettungswesten anzulegen und der Schiffsfihrer seine Aufgaben im Steuerstand sitzend
auszulben.

FuBnote

- Seite 21 von 23 -



Ein Service des Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz
sowie des Bundesamts fiir Justiz — www.gesetze-im-internet.de

(+++ § 7.03 Nr. 5: Zur Anwendung vgl. § 7.04 Satz 1 Nr. 1 +++)
§ 7.04 Anforderungen an Fahrgastboote mit Segeln

Fahrgastboote nach den §§ 7.02 und 7.03, die gebaut und eingerichtet sind, um hauptsachlich durch Segel
fortbewegt zu werden, unterliegen zusatzlich folgenden Anforderungen an Ausristung und Betrieb:

1. § 7.02 Nummer 6 und § 7.03 Nummer 5 sind nicht anzuwenden.

2. Der einwandfreie Zustand der Takelage ist nach Artikel 20.19 ES-TRIN durch einen Sachverstandigen zu
prifen und zu bescheinigen. Die Bescheinigung tber die Prifung ist an Bord mitzufiihren.

3. Es ist eine Reffvorschrift an Bord mitzufiihren, die von einem geeigneten Sachverstandigen einer
Untersuchungskommission oder einem von der Generaldirektion flr WasserstraRen und Schifffahrt
entsprechend § 8.01 Nummer 1 Satz 2 anerkannten Sachverstandigen erstellt wurde.

4, Ein Windmesser ist an Bord mitzufthren.

Die Prifbescheinigung nach Satz 1 Nummer 2 und die Reffvorschrift nach Satz 1 Nummer 3 sind der
Generaldirektion WasserstralSen und Schifffahrt vor der erstmaligen Inbetriebnahme des Fahrgastbootes
vorzulegen.

§ 7.05 Sicherheit am Arbeitsplatz

Soweit die Vorschriften dieses Kapitels nicht entgegenstehen, gelten die Artikel 14.01 bis 14.06, 14.08, 14.09,
14.11 und 14.13 ES-TRIN entsprechend. Weitergehende arbeitsschutzrechtliche Vorschriften bleiben unberthrt.

§ 7.06 Ubergangs- und Sonderbestimmungen

1. Die §§ 7.02 und 7.04 gelten bis zum Ablauf des 6. Oktober 2033 nicht fiir Zeesboote, die schon in Betrieb
sind. Auf diese Zeesboote ist die Binnenschiffsuntersuchungsordnung in der bis zum 6. Oktober 2018
geltenden Fassung anzuwenden. Zeesboote sind Fahrzeuge fir die Boddengewasser, die gebaut und
eingerichtet sind, um auch durch Segel fortbewegt zu werden.

2. Fahrgastboote, die den Vorschriften des Kapitels 7 nicht entsprechen, missen entsprechend den in der
nachstehenden Tabelle aufgefihrten Ubergangsbestimmungen angepasst werden. In der nachstehenden
Tabelle bedeuten

- +N.E.U.“
Die Vorschrift gilt nicht fur Fahrgastboote, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen
Teile werden ersetzt oder umgebaut, das heilt die Vorschrift gilt nur fur Neubauten sowie bei
Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch
Austauschteile in gleicher Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,,E” im Sinne
dieser Ubergangsbestimmungen.

- »Erteilung oder Erneuerung der Fahrtauglichkeitsbescheinigung“:
Die Vorschrift muss bei der Erteilung oder der nachsten Erneuerung der Gultigkeitsdauer der
Fahrtauglichkeitsbescheinigung erfillt sein.

§§ und Nummer Inhalt Frist oder Bemerkungen
7.03Nr. 6 Automatisierter externer N.E.U., spatestens bei Erneuerung der
Buchstabe e Defibrillator Fahrtauglichkeitsbescheinigung

Teil IV
Abweichungen
Kapitel 8
Abweichungen

§ 8.01 Abweichungen hinsichtlich Zulassung

Flr Fahrgastboote sind die jeweiligen Vorschriften mit den folgenden MaRgaben anzuwenden:

1. Die Untersuchungen im Sinne des § 6 Absatz 1 in Verbindung mit Absatz 4 und der §§ 24 bis 26 sowie
§ 5 Absatz 8 dieser Verordnung kénnen von einem von der Generaldirektion Wasserstralen und
Schifffahrt anerkannten Sachverstandigen flur Fahrgastboote durchgefihrt werden. Die Kriterien fir die
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Auswahl dieser Sachverstandigen werden von der Generaldirektion Wasserstralfen und Schifffahrt durch
Verwaltungsvorschrift festgelegt, die im Verkehrsblatt veréffentlicht wird.

Die Ergebnisse einer Untersuchung sind in einem Abnahmeprotokoll nach dem Muster 6 des Anhangs V zu
bescheinigen.

Auf der Grundlage dieses Abnahmeprotokolls erteilt die Generaldirektion Wasserstralen und Schifffahrt
eine Fahrtauglichkeitsbescheinigung nach MaRRgabe des § 11 dieser Verordnung. Der zustandigen
Berufsgenossenschaft ist vor der Erteilung der Fahrtauglichkeitsbescheinigung die Gelegenheit zur

Stellungnahme zu geben, damit diese ihre Aufgabe nach § 4 Absatz 4 Satz 2 dieser Verordnung
wahrnehmen kann.
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